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Habilitar el conocimiento y la accién colaborativos para el

transporte sostenible y bajo en carbono y llevar la voz del
movimiento a los procesos internacionales de cambio climatico

y sostenibilidad.
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SLOCAT Transport and Climate Change
Global Status Report

La segunda edicion del Informe del Estado Global sobre Transporte y Cambio
Climatico (TCC-GSR) de SLOCAT narra las historias globales y regionales de donde
estamos y addnde debemos ir urgentemente en la accion climatica para el sector de
transporte.

Con contribuciones de mas de 150 profesionales y organizaciones de primer nivel, es
el punto de referencia imprescindible Unico para los mds recientes datos, metas
Tracking Trends in @ Time of Change: y novedades sobre la demanda, emisiones, politicas y medidas en materia de
oo e ooy transporte, mostrando que es imperativo impulsar acciones radicales en el transporte
SLOCAT temenpensusaane. sostenible y 1a accion climatica en estos momentos de cambio global sin precedentes .

ow Carbon Transport

www.tcc-gsr.com
#TransportClimateStatus
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Lanzado en Junio de 2021
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Perspectiva del transporte a nivel mundial y para
Ameérica Latina y el Caribe




Te n d en Cia S d e Ia séem i SiO nes Emisiones globales de CO2 por sector, 2010-2019
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Contribucion del transporte a las emisiones de
gases de efecto invernadero

El transporte represento:
e 14% del total global de gases de efecto invernadero (GEI).

e 24% delas emisiones de CO, mundiales relacionadas con la
energia en 2018.

El transporte de carga represento 40% de las emisiones

. . . Freight Transport
del transporte en 2018 y continva creciendo debido a la VAN accounts for

14% of GHG
emissions

creciente demanda por bienes de consumo.

El transporte de carga presenta retos para su
descarbonizacion, debido a la ausencia de politicas
integrales y de opciones tecnoldgicas cero emisiones
maduras.

Proporcion de las Emisiones de GEI de Transporte por Actividad y Modo en 2018




Tendencias en emisiones: CO, del transporte en
America Latina y el Caribe

Cambio en las emisiones de CO, del transporte en ALC, 2010-2019 Las emisiones de CO, del transporte
2

aumentaron 3% en 2010-2019,
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Change from 2005 to 2015

Tendencias en la propiedad de vehiculos en Ameérica Latina y el
Caribe

Cambio en la propiedad de vehiculos en ALC, 2005-2015
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La region que presenta el mayor crecimiento en la
propiedad de vehiculos en el mundo, doblando el
promedio mundial.

Casi un tercio de paises en ALC presenta tasas de
propiedad de vehiculos por encima del promedio
global.



Tendencias en la demanda de transporte en América Latina y el Caribe

El uso de vehiculos privados ha crecido
debido a mayor asequibilidad,

ingresos crecientesy a la percepcion - I_
de mayor seguridad. e

Otras razones son: 6050
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Costos directos del bolsillo por modo de movilizacion para ciudades en ALC, 2014
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| Un gran reto para el transporte de carga sera la renovacion de los vehiculos
‘! pesados, ligado a que sus operaciones son descentralizadas, lo que impide
mltlgar los |mpactos negativos de su uso.
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https://unsplash.com/photos/CbGrVr-Lbyw

Impactos de la pandemia COVID-19 en Ameérica Latina y el Caribe

Los sistemas de transporte publico de la region se han visto gravemente afectados, con
caidas en utilizacion y crisis econdmicas. Las operaciones se ven amenazadas debido a la
dependencia de ingresos por tarifa y subsidios.

El paratransito o transporte informal ha sido una fuente esencial de servicios de transporte
durante la pandemia COVID-19; brindando acceso a la movilidad; cubriendo brechas de los
o sistemas de transporte formal y generando oportunidades de empleo.
@
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Walking and Las ciudades en la region han respondido agregando infraestructura ciclista temporal con el

Cycling fin de promover opciones de transporte que permiten el distanciamiento social, incluidas
Bogota, Buenos Aires, Cuenca, Limay Ciudad de México, entre otras.
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¢Como hacemos la transicion hacia el transporte
sostenible bajo en carbono?




Medidas y politicas en America Latina y el Caribe

La actual trayectoria de demanda de transporte en ALC
prevé mayores emisiones, peor congestion y mayor
contaminacion.

No obstante, existen multiples oportunidades econémicas,
sociales y ambientales para cumplir las demandas
crecientes mediante sistemas de transporte sosteniblesy
bajos en carbono.

Valparaiso, Chile (https://unsplash.com/photos/FQo_fGeUs88)



https://unsplash.com/photos/FQo_fGgUs88

Transporte en las Contribuciones Nacionalmente

Determinadas (NDCs)
La ambicion politica necesita j @

aumentar
Avoid andreducethe Shift tomore ) Improve
need for motorised travel @\ . sustainable modes QQ transport modes
k A . .'/-_ ~ \ .
Hasta agosto de 2021, solo el 15% vomabased | (4B ouble /2
. . . Services ~— Transport @I
de las nuevas contribuciones Transit Orlented . Fair - wabl
. . . Development /s "\ Accessto | Pricing Active [ . ReEn::ur;ya
determinadas a nivel nacional P @ ) primary || wbitty | ‘ke«o |
— al — {1 - o .
i ieti ifi (@) m | /e IO
incluyen objetivos especificos de Q) = I\ﬁa,: | v 5 __ SR\
emisiones de transporte. Aumento s Parking / TOIGNtTraNspOrty oo g o
Management ST Regulation
modesto con respecto a NDCs de / ;\.Q )
primera generacion (8% tenia Sharod
Economy

objetivos de transporte).

*The A-5-1diagramme presents a non-exhausive list of measures for jllustrative purposes only.

Las NDCs continUan enfocandose fuertemente en estrategias de Mejorar (52% del total de medidas),
mientras que las estrategias de Cambiary Evitar representan un 38% y 10%, respectivamente.




Medidas y politicas en America Latina y el Caribe

’ Planes estratégicos, politicas habilitantes e incentivos emergen a través de la region para

acelerar el despliegue y manufactura de vehiculos eléctricos.
Electric Mobility

El ALC cuenta con la mayor proporcion de energia renovable, brindando mayor potencial
renewableEnersy  PAra descarbonizar el transporte a través de la electrificacion.

in Transport

..'ﬂ La movilidad compartida se ha convertido en un modo prometedor en la region.

Shared mobility
services

LJ . .7 " " " . " . . .
¢\ st Las ciudades en la region continuaron invirtiendo en infraestructura ciclista. Sin embargo,
AOQ)O 6] modo peatonal es responsable de 54% de los viajes, y las inversiones en infraestructura
Walking and . . -

Cycling peatonal han sido insuficientes.
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La region ha desarrolladojagiilieas para apoyar inversiones™



https://unsplash.com/photos/VRLHw_rBjIw

Enfoque Evitar-Cambiar-Mejorar (ECM o ASI)
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Las NDCs contindan enfocandose
fuertemente en estrategias de Mejorar
(52% del total de medidas), mientras que
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# The A-S-I diagramme presents a non-exhausive list of measures for ilfustrative purposes only.

Importante recopilar medidas existentes
para los contextos del Sur Global.




Conclusiones

e Esnecesario aumentar la ambicion para transformar los sistemas de transporte en la
region hacia sistemas sostenibles y bajos en carbono.

e Laregion debe considerar aspectos de acceso, asequibilidad, equidad y resiliencia a la
hora de aplicar el enfoque ECM.

e Se presta poca atencion a medidas de Evitar viajes y Cambiar de modos de transporte.
Se ha puesto mucho énfasis en la movilidad eléctrica en la region.

e Sedeben desarrollar medidas de gestion de la demanda con mayor alcance.

e Elcrecimiento rapido en la propiedad de vehiculos privados continva. Se deben
gestionar maneras para reducirlo y ligarlas con medidas de ordenamiento territorial,
mejoras de la calidad de aire y mejoras en acceso a movilidad.

e Indispensable la recopilacion de experiencias propias de la region para que funcionen como
ejemplos en nuestros paises



iMuchas gracias!

Consultas:

Arturo Steinvorth Alvarez
arturo.steinvorth@slocatpartnership.org
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