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Transformative Urban Mobility Initiative (TUMI) es la iniciativa de
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por la unién de 11 socios prestigiosos. El objetivo de TUMI es

FDPELDU OD PRYLOLGDG XUEDQD HQ EHQHfFLR GH ODV SHUVRQDV

y del medio ambiente. Con TUMI, el Ministerio Federal de

Cooperacion Econémica y Desarrollo de Alemania (BMZ) esta

apoyando el desarrollo de una movilidad respetuosa con el clima,

LQFOXVLYD VHJXUD \ DVHTXLEOH 780, HVYWE fQDQFLDGR SRU %0= H
implementado por la Cooperacion Alemana (GIZ Ecuador) en

colaboracion con el resto de socios internacionales que la forman.

https://transformative-mobility.org/
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Prologo

El transporte representa alrededor de una
quinta parte de las emisiones mundiales de
diéxido de carbono. Para reducir este impacto
en el cambio climético es necesario tomar

medidas urgentes. Por esta razon, la ciudad

de Cuenca ha disefiado la estratégica para la

su propia solucion, es crucial fomentar el

intercambio a nivel municipal y regional.

Por medio de la Iniciativa para la
Transformacion de la Movilidad Urbana

(TUMI) en nombre del Ministerio Federal

HOHFWULfFDFLPQ GH VXV VLVWH P Dl¥ CeagefacldDEZoNEMda Wesarrollo de

una prioridad. La ciudad ha demostrado que
la movilidad eléctrica tiene el potencial de
hacer mas atractivos medios de transporte
sostenibles como los autobuses, las bicicletas y
de apoyar una transicion justa para los usuarios
del transporte, los trabajadores y el medio

ambiente.

Para lograr la adopcion sostenible de la

movilidad eléctrica a nivel urbano, las

Alemania (BMZ), estamos encantados de
haber trabajado con la ciudad de Cuenca
como ciudad piloto de “TUMI E-Mobility”

para apoyar el proceso de desarrollo de su
plan estratégico de movilidad eléctrica.
Durante un periodo de 20 meses, un grupo de
entusiastas organizaciones locales trabajaron
junto con expertos técnicos; se formaron e
intercambiaron con otras ciudades, debatieron

y acordaron el Plan de Electromovilidad de

VROXFLRQHY GHEHQ GHEDWLUVH \Coéhéaqué frard whl hgate ruta para

forma articulada, incluyendo a los sectores
publico y privado, el mundo académicoy la
sociedad civil. Cada ciudad y pais enfrenta
diferentes retos a la hora de implementar
movilidad eléctrica. Estos van desde la
determinacion de politicas publicas hasta
la creacion de capacidades técnicas y de

infraestructura. Aunque cada ciudad requiere

PDVLfFDU OD PRYLOLGDG HO«FWULFD GH DTX D

Este plan no busca simplemente reemplazar
los motores de combustion interna por otros

de motor eléctricos, el plan busca fortalecer los
modos de transporte sostenibles a través de

la movilidad eléctrica para que mas personas
utilicen el transporte publico y las soluciones

de micromovilidad.

Cuenca, como ciudad intermedia, sirve hoy

de modelo con gran potencial para compartir

la experiencia adquirida e inspirar a otras

FLXGDGHV GH (FXDGRU \ GHO PXQGR D GHfQLU VX

propia hoja de ruta para la descarbonizacion.
Integrar la movilidad eléctrica como piedra
angular en un camino hacia el transporte
VRVWHQLEOH VLJQLfFD SURSRUFLRQD

calidad de vida a sus ciudadanos.

Estamos muy agradecidos a todas las
organizaciones de Cuenca que desde el primer
dia se volcaron en este proyecto que hoy pone

a Cuenca como ejemplo en la regién y mas alla.

Insa lligen
Responsable de TUMI
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I Lanzamiento proyecto piloto'de bicicletas eléctricas en colaborac

ion con la UDA.
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Introduciendo E-CUENCA

¢, Qué objetivos tienen el plan de
“E-Cuenca es el Plan de electromovilidad?

Electromovilidad de la ciudad S _ _
Disminuir el efecto negativo en el medio

que servird como hoja de ruta natural y en el clima de las emisiones de

para descarbonizar la movilidad gases de efecto invernadero producidas

- por el sector transporte en Cuenca.
al 2030, convirtiendo a nuestra

Hacer de Cuenca una ciudad mas

saludable, moderna y habitable en

ciudad en un entorno libre de B

contaminacion en donde se donde los autos de combustién cedan

podré disfrutar de una mayor su protagonismo en la via publica al
peatdon y a medios de transporte 100%

calidad de vida sin comprometer

sostenibles.

nuestros recursos naturales y el
Convertir al transporte publico en un

medio ambiente”. E gran aliado para mejorar la movilidad

de los cuencanos, para reducir

las emisiones contaminantes y la
Este Plan de electromovilidad viene a desarrollar congestion del transito.

la componente de descarbonizacion de la ) ) o
Universalizar el acceso a servicios de

movilidad urbana dentro del Plan de movilidad
) movilidad 100% sostenible en
urbana sostenible de Cuenca, por lo que, sus

o ) » Cuenca.
objetivos, alcance y marco de implementacién
estan alineados con dicho documento

estratégico.

I Imagen de una de las 15 patrullas 100% eléctricas adquiridas por la Empresa de Movilida d, Transito y Transporte

de Cuenca (EMOV EP) en diciembre de 2022.



El Plan de Electromovilidad de Cuenca en cifras.
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Afos de proyecto Medidas Entidades Profesionales han TnCo2 evitadas al Puestos de
de construccion disefiadas a involucradas en el colaborado y/o 2030. trabajo a generar
del Plan de ejecutar en el equipo de trabajo participado en su a 2030
electromovilidad. periodo 2023- construccion.

2030.




Contexto de la electromovilidad en Cuenca

Cuenca cuenta con diversos factores habilitantes que favorecen el desa rrollo de la electromovilidad,

Como son:

Existe una clara voluntad politica
por acelerar la adopcion de la
electromovilidad en la ciudad y

por situar a Cuenca como referente
internacional en impulso de la

descarbonizacion del transporte.

El proceso de construccion del Plan
de electromovilidad ha permitido
movilizar, activar y empoderar al
municipio y a diversos actores e
instituciones de Cuenca para que
sumen fuerzas y lideren la transicion

hacia la electromovilidad.

E Ya existen lineamientos y compromisos

de politica publica, a los que este Plan
de electromovilidad complementa,

y que establecen un marco sélido
para el desarrollo de la movilidad
sostenible en detrimento de los
vehiculos a combustion como son el
Plan de movilidad urbana sostenible o
el Proyecto de Centro histérico bajo en

emisiones.

Cuenca tiene en su tranvia el medio
de transporte publico eléctrico mas
relevante que una ciudad puede
disfrutar. Desde su inauguracion ha
permitido acercar la electromovilidad
a los cuencanos y cuencanas y servir
como la base de la movilidad en la

ciudad.

¢,Cuales son las barreras
detectadas en el desarrollo de la
electromovilidad en Cuenca?

v
B

lHl

Hacen falta mas ayudas

e incentivos por parte

del Gobierno y las
administraciones publicas para

impulsar la electromovilidad.

/D HOHFWULfFDFLPQ GHO
transporte publico es un

desafio para el que se requiere

todo el apoyo posible del

sector privado y entidades

fQODQFLDGRUDYV

La falta de infraestructuras
de recarga en la via publica
frena la adopcién de la

electromovilidad.

¢ Estan familiarizados con la
electromovilidad los cuencanos y
cuencanas?

La ciudadania desconoce los
EHQHfFLRY GH XWLOL]DU PRYL

eléctrica.

Es necesario concienciar a
la ciudadania, sobre el tema
de movilidad sustentable en

Cuenca.
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¢,Por qué es necesario que Cuenca
tenga su Plan de electromovilidad?
Los cuencanos merecen disfrutar de
una ciudad mas saludable, respetuosa
con el medio ambiente y en donde el
espacio publico sea de las personas.

Ofrecer alternativas sostenibles al uso
del vehiculo de combustion es vital
para garantizar  un futuro de equidad
social, sostenibilidad ambiental y
prosperidad econémica. El Plan de
electromovilidad se ha construido para

GHfQLU HO FDPLOQR TXH - GHEHPRV VHJX

para ello.

10.

10.

Rernfite infermar y comprender las ventajas de esta nueva movilidad.

Ayuda a conocer qué incentivos vas a disfrutar por acceder a una
movilidad 100% eléctrica.

Articula los mecanismos y lineamientos para el proceso de reno vacion
WHFQROMPILFD YHKLFXODU HQ &XHQFD EXV WDJ[L

Representa un documento de politica publica que protege el medio
ambiente, la salud y reduce la dependencia de los combustion fésil.

Muestra el proceso y la hoja de ruta que seguird Cuenca para descarbonizar
la movilidad a combustién hasta el 2030.

Sienta las bases de la transformacion de la movilidad 100% sostenible en
Cuenca.

Demuestra el compromiso politico, institucional y privado que existe por
avanzar en la adopcién de la electromovilidad en Cuenca.

Da visibilidad a todo el ecosistema de actores que trabajan en el sector en
Cuenca.

2IUHFH FHUWH]D D LQYHUVRUHV GRQDQWHV \ fQDQFLDGRUHY SDUD TXH DSjg

Cuenca en proyectos estratégicos de descarbonizacién de la movilidad.

Sirve para activar, organizar y alinear a los actores presentes y futuros q ue

quieran sumar fuerzas con el municipio para impulsar la electromovilida d.

Disfrutar de una ciudad con mejor calidad del aire, menos ruidosa,
saludable y mas amable con las personas.

Ofrecer a ciudadanos y ciudadanas nuevas alternativas de movilidad 100%
sostenible.

Dejar de depender de los combustibles y no estar sujeto a su alza de precios
continuada.

Disfrutar de transporte 100% eléctrico (buses, taxis, tranvia) mas
FRQIRUWDEOHV \ HFFLHQWHYV

Reducir el gasto mensual en combustible y mantenimiento de su vehiculo
GH IRUPD VLIJQLfFDWLYD

Reducir la dependencia del vehiculo particular gracias a soluciones de
movilidad eléctrica como bici eléctrica, scooter eléctrico.

Realizar el reparto de mercancias de Ultima milla con vehiculos eléctrico s

ligeros con menor impacto en el espacio publico y reduccion de emisiones.

S3RGHU VXVWLWXLU gRWDV FRPHUFLDOHYVY GH FRMEXVWLUQ SRU HQ@

costes.

Posicionar a Cuenca como ciudad lider en adopcion de la electromovilidad
y de impulso en la descarbonizacion de la movilidad.

Reducir la huella de carbono de Cuenca de forma progresiva y alcanzar sus
metas de lucha contra el cambio climatico.

Si eres
ciudadano

9
9

Si eres
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v/
9

gRWDV SULYDG )

v/
9
v/

9

Si eres
ciudadano

9

OO O O

OCOOUOO

9

Si eres
empresa

9

9

9

Gobierno,
organizacion

Q

QOO0 0O00O 0

O

Gobierno,
organizacion

O 0O

O

9

9

)WULFD\’jKRUU

v/
v/



ha sido disefiado a medida con los

Sxuad ~U

DYuUUxYO-VM

Electromovilidad de Cuenca

siguientes objetivos:

Crear un clima colaborativo, de
interaccion continua y de concrecion,
desde donde generar un fuerte
compromiso personal e institucional

de los participantesy  asegurar el

interés y la participacion a largo plazo.

Generar capacidades locales
construidas por la formacién y

el asesoramiento continuado de
expertos internacionales y locales
para empoderar al municipio en la
toma de decisiones estratégicas en

electromovilidad.

Linea basey Construccion de

activacion local capacidades fundamentos

El proceso seguido para construir el Plan de Electromovilidad de Cuencay lam etodologia empleada

Abordary trabajar en todas las
aristas que conforman la transicion
a la electromovilidad para poder
avanzar de forma homogénea en la
descarbonizacion de la movilidad en

Cuenca.

Compartir dicha metodologia y
las lecciones aprendidas en otras

ciudades intermedias, para que asi,

SXHGDQ EHQHfFLDUVH GH OD H[SHULHQFLD

de Cuenca.

Las fases que se han seguido para construir el plan de electromovilidad han sido:

Disefio de '"HfQLFLpQ GHO
medidas marco de
implementacion

Las principales actividades

electromovilidad han sido:

FASE 1
Linea base y activacion
local

FASE 2
Construcciéon de
capacidades

FASE 3
Génesis y fundamentos
del plan

FASE 4
Disefio de medidas

FASE 5

'"HfQLFLUQ GHO P

implementacion

Revisién documental y entrevistas
a actores relevantes

Desarrollo del programa de
capacitacion a medida

Elaboracion de la visién de Cuenca
en electromowhdad

Establecer los objetivos generales y
HVSHF fFRV GHO 30DQ GH HOHFWURPRYLG@iIbtG DG

Disefiar las medldas del Plan de

Disefiar la estrategia de

comunicacion del plan

Consensuar el marco de

Emplear los avances de Ios proyectos
piloto para enriquecer el plan

realizadas en cada una de las fases de construccion del Plan de

'"HfQLFLpPQ GHO HTXLSR GH WUDEDMR
delamudad

'"HfQLFLPQ GH OD OLQHD E DDisdfidddl programa de capacnacmn
electromovilidad de Cuenca

de la Fase 2

'"HfQLFLpPQ GH ORV HMHV GH WU D EADAlfs de otros planes de
segmentacion del equipo en grupos.

electromovmdad en laregion

Disefio de los mini proyectos piloto y
de las visitas técnicas

Establecer las metas para el Plan
de electromOV|I|dad

Lanzamiento de los mini proyectos

Reallizar visitas técnicas internacionales
para conocer casos de éxito

Revision de medidas en base a expenenmas
con pilotos demostrativos y visitas técnicas

Puesta en marcha de acciones de
comunlcauon y socializacion

5HGDFWDU HO GRFXPHQWR fQDO GH(
de electromovilidad y presentarlo

Accede a informacién detallada sobre el proceso de elaboracién del plan en e | Anexo Il

“Los procesos de construccion del Plan”.
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VISION DE CUENCA EN EL AMBITO DE LA
ELECTROMOVILIDAD

La vision Esta visién no solo esta representando la
“Al 2030, Cuenca es una ciudad vibrante y sostenible

mediante la adopcion de la movilidad eléctrica, con
ciudadanos y ciudadanas comprometidos con el
cambio climatico donde la electromovilidad cubre
HFFLHQWHPHQWH ODV QHFHVLGDGHV GH GHVSOI
la ciudad. Sus ciudadanos tienen acceso a una amplia
oferta de transporte eléctrico en el transporte publico,
comercial y en servicios de movilidad compartida,
resultando en mejores alternativas de desplazamiento
comparado al auto de combustion, lo cual ha sido
posible gracias al despliegue de infraestructuras
adecuadas, a la creacion de regulacion y politicas
publicas orientadas al fomento de la electromovilidad.
Todo ello reforzado gracias a los esfuerzos que se han

voluntad de avanzar en una direccion de
Cuenca ha construido su plan de

forma conjunta sino también una prueba
electromovilidad sobre una vision de como debe

irrefutable del compromiso que han adquirido
ser el futuro de nuestra ciudad en relacion al

las instituciones que han participado en su

avance de la descarbonizacion del transporte

redaccién para contribuir a que esa visién se
y la mejora de la calidad de vida asociada.

convierta en una realidad a futuro.
Esta vision, por tanto, no fue enunciada de

IRUPD XQLODWHUDO VLQR TXH uHg“/lDnmmﬁmgesebs)mnqn@agendeloque

puntos de vista y construida por las entidades, nosotros m ado a convertirnos en

de nuestra ciudad a futuro desde diferentes podria ser; Il iento a lo mejor de
i ,u
organizaciones y profesionales que conformaron algo mas.

el equipo de trabajo de Cuenca. Rosabeth Moss Kanter

VISION DE ELECTROMOVILIDAD DE CUENCA AL 2030

realizado desde el ambito publico, privado y academia

G el y DOMCES PUBSCHS Orenracsn 8 Somerto O kel tromosildad. Todo sio

5 gracal B o elerios oo e Pun mealredo desde o b pubhon, Dreadd ¥
BoaceTey [oF Pioeay y Concenoar 8 la poblacaln y empresas O Culnca aoeTa 38 B
PECrLETC e Gl AN B Moided DN
L " r .-

L i s Y e

por informar y concienciar a la poblacion y empresas
de Cuenca acerca de la importancia de descarbonizar
la movilidad urbana.”

I Firma de la Vision de Cuenca por parte del equipo de trabajo de la ciudad.



Los objetivos

Esta vision ha dado origen a los objetivos y a las metas que van a orientar las accio nes en materia de
desarrollo e impulso de la electromovilidad en nuestra ciudad y que proyect aran a Cuenca desde
la realidad actual hacia el ideal propuesto. Los objetivos del Plan de electrom ovilidad de Cuenca se

FODVLfFDQ HQ WUHV FDWHJRU DV
Objetivos generales del Plan

Los objetivos generales que persigue Cuenca se derivan de la VISION formulada p ara la ciudad y se

pueden resumir de la siguiente manera:

E Detener el efecto negativo en el medio Convertir al transporte publico en un
natural y en el clima por las emisiones gran aliado para mejorar la movilidad
de gases de efecto invernadero de los cuencanos, para reducir
producidas por el sector transporte en las emisiones contaminantes y la
Cuenca. FRQJHVWLPQ GHO WUEfFR
E Hacer de Cuenca una ciudad més Universalizar el acceso a servicios de
saludable, moderna y habitable en movilidad 100% sostenibles en Cuenca.

donde los autos de combustién cedan
su protagonismo en la via publica al
peaton y a medios de transporte 100%

sostenibles.




Objetivos estratégicos del Plan

Los objetivos estratégicos del Plan fueron establecidos por el equipo de trab

responden a la necesidad de generar una transformacion profunda del se

y el transporte en la ciudad mediante la adopcién de la electromovilidad.

Los objetivos estratégicos resultantes del proceso de co-creacion orde

prioridad otorgada por el grupo de trabajo son:

Objetivos estratégicos:

0G1

0G2

0G3

0G4

OG5

0G6

0oG7

0G8

(OHFWULfFDU OD gRWD GH WUDQVSRUWH S“%“EOLFR

$FHOHUDU OD VXVWLWXFLuQ GH gRWDV GH FRPEXVWLpuQ D HO«FWULFDV

Crear infraestructura de recarga eléctrica

Generar politica pablica y lineamientos para la electromovilidad

Incentivar el cambio tecnolégico y la adquisicion de vehiculos eléctr

$WUDHU fQDQFLDPLHQWR H[WHUQR

Informar y concienciar sobre electromovilidad

Generar capacidades locales sobre electromovilidad

icos

ajo de Cuencay

ctor de la movilidad urbana

nados por la relevanciay la

2EMHWLYRYV HVSHF fFRV GHO 30DQ

/IRV REMHWLYRYV HVSHFohEFRY GHO 30DQ

2EMHWLYRVY HVSHF fFRV

OE1l

OE2

OE3

OE4

OE5

OEG6

OE7

OE8

OE9

OE10

,QFRUSRUDU gRWD GH EXVHV HO«FWULFRVY HQ HO WUDQVSRUWH S“EOLFR GH &XHQFD

Incorporar puntos de carga para incentivar el uso de vehiculos eléctricos privados y comerciales

S5HGXFLU ODV HPLVLRQHY DVRFLDGDV DO WUDQWYRYWGEGD¥EXNVRKHGERMDDOMHS ¥ BWIFFDV

Incorporar incentivos que impulsen la electromovilidad el Cuenca

Fomentar la capacitacién en electromovilidad a funcionarios, operadores de transporte, sector p rivado y academia

Crear un ecosistema de actores y un modelo de gobernanza que permita avanza r en el desarrollo de la
electromovilidad

5HHPSOD]DU OD&HyRRVMEXVWLUQ SRU gRWDV HO«FWULFDV HQ OD FRUSRYUDGRuQ PXQLFLSDO \ |

Garantizar la operatividad de la red eléctrica y el buen funcionamiento d elared puntos de recarga en la via publica
en Cuenca

Accedera IXHQWHV GH fQ D Q miubilBterdl QU Bermitan implementar proyectos de impulso a la
electromovilidad en Cuenca

Regular e impulsar la electromovilidad mediante la creacién de normativa local

Mejora de la calidad de servicio de bus urbano mediante la incorporacién de bus eléctrico traducida en una mayor
valoracién y aceptacion por parte del usuario

Implementaciéon de  proyectos piloto  que ayuden a la toma de decision para impulsar la electromovilidad

Impulsar la incorporacion de bicicletas eléctrica en el sistema de BICICUENCA mediante la incorporacion de la
bicicleta eléctrica

Impulsar la transicién a la electromovilidad del taxismo de Cuenca

Impulsar la logistica de Gltima milla y la micromovilidad  con vehiculos eléctricos

Aumentar el rol de la mujer en latoma de decisiones en electromovilidad y alcanzar la paridad en la utiliz acion de
medios de transporte eléctricos

Informar y concienciar a la poblacién de Cuenca sobre la electromovilidad y s us ventajas

Activar a la poblacion, empresas y demas actores de Cuenca para que apoyen | a transicion a la electromovilidad y

proyectar la imagen internacional de la ciudad

Dar a conocer el vehiculo eléctrico y sus ventajas a las nuevas generacion es y nuevos conductores
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¢ Como conectan los objetivos del plan de electromovilidad con los

Objetivos de Desarrollo Sostenible?

Los objetivos del Plan de electromovilidad conectan con los ODSs 3, 9, 11y 13.

Relacién con los ODSs y con sus metas:

SALUD
Y BIENESTAR

4

ODS n°3
SALUD Y BIENESTAR

» OHWD 2'6 1] $FFLGHQWHYV GH \

La modernizacién del transporte publico y
la disminucion de la dependencia del auto
particular que impulsa el Plan serviran para

INDUSTRIA,
INNOVACION E
INFRAESTRUCTURA

ODS n°9

INDUSTRIA, INNOVACION E
INFRAESTRUCTURA

» Meta ODS N° 9.1. Infraestructuras
sostenibles
Las infraestructuras asociadas al vehiculo

ODS n°11

CIUDADES Y COMUNIDADES
SOSTENIBLES

» Meta ODS N° 11.b Mitigacién del cambio
climatico.
El Plan de Electromovilidad de Cuenca es

1 ACGION
POR EL CLIMA

ODS n°13

ACCION POR EL CLIMA

» Meta ODS N° 13.2 Politicas, estratégicas y

planes sobre cambio climatico
Entre otras medidas, el Plan de
Electromovilidad de Cuenca establece

eléctrico (puntos de recarga) y a la
micromovilidad eléctrica son sin duda
» Meta ODS N° 3.9 Salud medioambi  ental un claro ejemplo de infraestructuras
El crecimiento del vehiculo eléctrico sostenibles.

contribuira a la reduccién de emisiones
contaminantes y una mejor calidad del aire
en Cuenca.

PHWDV HVSHF fFDV GH UHGXFFLpQ GH
emisiones del parque automotor en Cuenca

con el objetivo de luchar frente al cambio

climatico.

evitar muertes en la carretera. una importante medida de politica publica

tendente a reducir los efectos del cambio
climatico en el largo plazo.

» Meta ODS N° 11.2 Transporte publico

El plan incluye importantes medidas para
modernizar el sistema de bus urbano de
Cuenca con el objetivo de hacerlo mas
seguro, sostenible, asequible y sustentable.

» Meta ODS N° 9.5 Investigaci6 Q FLHQW fFD
capacidad tecnolégica

La adopcién de la electromovilidad llevara

de la mano més inversion en investigacion

en Cuenca entorno al vehiculo eléctrico,

liderada por las 4 universidades que han

participado en el Plan.

» Meta ODS N° 13.3 Educacién y

sensibilizacion frente al cambio climético

El plan considera vital impulsar la

formacion y la concienciacién sobre

los efectos de la contaminacion en el

FDPELR FOLPEWLFR \ ORV EHQHfFLRV GH
electromovilidad al respecto.

» Meta ODS N° 11.6 Reducir el impacto
ambiental negativo

Las medidas del plan serviran para reducir
el impacto negativo en la calidad del aire
gue tiene actualmente el transporte en

Cuenca.
4
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Las metas

(O OLVWDGR GH ODV PHWDV GHfQLGDV HQ HO 30DQ HV HO VL

ool

* W %
-

M1l| $OFDQ]JDU XQ

GH OD gRWD HO«FWULFD HQ EXV XUEDQR \ HQ ODV gRWDV }!FJ
privadas al 2030

M2 | Alcanzar 10 puntos de recarga en la via pablica (al menos semirapidos) para
DQWHV GH \ SDUD DQWHV GH $OFDQ]DU SXQWRV GH UHFDUJD SDUD

transporte publico y comercial para antes de 2028

. @
M3 | Reducir el 5% de los gases de efecto invernadero producidos por el parque

automotor para el 2030 y lograr una proporcién del 5% de autos eléctricos <«

.

2

.
)

DO

M4 | Crear una regulacién que garantice un incentivo para que los operadores de
WUDQVSRUWH S“EOLFR \ FRPHUFLDO DGTXLHUDQ gRWD HO«FWULFD DQWHYV GH

M5 | Capacitar a 200 personas antes de 2025 y 600 antes de 2030

M6 | Crear 2 talleres o actividades de socializacién al afio acerca de las ventaja sdela

electromovilidad con sector publico, privado y academia

M7 | $OFDQ]JDU XQD FXRWD GH GH YHK FXORV HO«FWULFRV HQ gRWDYV PXQLFLSl*
10% al 2028 y del 20% en 2030 y que un 40% del personal municipal no utilice el auto |||,
a combustion para ir al trabajo t

M8 | Alcanzar 30 usuarios de auto eléctrico privado que recarguen en la via publ ica
SDUD \ SDUD $OFDQ]DU HPSUHVDV TXH FDUJXHQ VXV gRWDV HQ OD
publica para 2025 y 40 para 2028

M9 | Disponer en una ordenanza local la obligacion de reciclar o reutilizar las
baterias de los vehiculos eléctricos antes de 2025

\l/

M10 | Disefiar y aprobar la ordenanza de electromovilidad antes de 2024

M11 | Lograr un nivel de satisfaccién del 7,5 sobre 10 en el servicio de bus urbano
antes de 2026 y de 8 sobre 10 antes de 2028

UMY V Haber implementado 4 proyectos piloto o demostrativos sobre

electromovilidad antes de 2026

M213 | Lograr que el 30% de las bicicletas de BICUENCA sean eléctricas a 2030 y que
el nimero de usuarios privados de bici eléctrica y scooter eléctrico sea de 5. 000 al
2030

M214 | Contar con 20 taxis eléctricos al 2025 y 80 al 2030

M15 | Al 2030 contar con 6 empresas que realicen sus operaciones logisticas en el
centro histérico de Cuenca con vehiculos eléctricos

M16 | La mujer tiene una participacion del 50% en los foros, iniciativas y proceso s de
toma de decision relacionadas con la electromovilidad al 2030
M17 | Lograr que el 25% de la poblacién esté familiarizada con la electromovilida dy

sus ventajas al 2026

8G HO L . .
M18”| Conseguir mas de 8.000 seguidores en las redes sociales de ECUENCA al 2025
y 20.000 en 2030

M19 | Al 2025 el 80% de las y los aspirantes a una licencia de conducir reciben
FDSDFLWDFLuQ GH ORV EHQHfFLRY GH OD PRYLOLGDBFHOEFWULFD HC

M20 | &RQVHJIXLU 0 86' GH fQDQFLDFLUQ HQ IRUPD GH SU«VWDPRYV )
reembolsables para proyectos de electromovilidad y poner en marcha 10 p royectos al

2030

M21 | Generar 4 convenios de colaboracién publico-privada y con la academia d esde

los que impulsar el desarrollo del sector y la creacion de proyectos I+D+1 (I nvestigacion,

Desarrollo e Innovacion).
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Los indicadores

siguientes:

# Meta #

$OFDQ]DU XQ

M1 HQ ODV gRWDV GH HPSUHVDV SULYDGDWKMD2
Alcanzar 10 puntos de recarga en la via publica (al
M2 menos semirapidos) para antes de 2025 y 25 para antes KPI 2.1

GH $OFDQ]DU
antes de 2028

SXQWRV GH UHFDUJBPBZXU D

Reducir el 5% de los gases de efecto invernadero

M3 producidos por el parque automotor para el 2030 y KPIS.1
i P KPI 3.2
lograr una proporcién del 5% de autos eléctricos.
M4 Crear una regulacion que garantice un incentivo a los KPl 4
operadores de transporte eléctrico antes de 2025
M5 Capacitar a 200 personas antes de 2025 y 600 antes KPS
de 2028
Crear 2 talleres o actividades de socializacion al afio
: - KPI 6.1
M6 acerca de las ventajas de la electromovilidad con
- . ) KPI1 6.2
sector publico, privado y academia.
Alcanzar una cuota de 5% de vehiculos eléctricos en
M7 gRWDV PXQLFLSDO DO GHO DO KRIGH O
2030 y que un 40% del personal municipal no utilice el KPI7.2
coche combustién para ir al trabajo.
Alcanzar 30 usuarios de auto eléctrico privado que
M8 recarguen en la via publica para 2025 y 120 para 2028. KPI 8.1

$OFDQ]DU
publica para 2025 y 40 para 2028.

Disponer en una ordenanza local la obligacion de
M9 reciclar o reutilizar las baterias de los vehiculos KPI1 9
eléctricos antes de 2025.

Disefiar y aprobar la ordenanza de electromovilidad

LGHRY antes de 2024

KPI 10

tDY M

KPI

GH OD gRWD HO«FWULFKPIHQ EXVGKUFEFDQ®R GH EXV HO«FWULFD DO

GH gRWD HO«FWULFD HQ HPSUHVDV DO

N° puntos de recarga en la via publica
lb.%Q/WﬁDV.UBH UHFDUJD SDUD gRWDV GH WUDQVSRUWH
p% ico y comercial

% de reduccién de gases de efecto invernadero
producidos por el parque automotor

% de autos eléctricos circulando en Cuenca al
2030

Creacion de esta regulacion (S / NO)

N° personas capacitadas

N° de talleres comunicaciones creados
anualmente

N° de actividades de socializacién creadas
anualmente

GH YHK FXORV HO«FWULFRVY HQ gRWDV GHO PXQLFLSLR
% deHr@bajadores publicos que no usa el auto
para ir al trabajo

N° de usuarios de auto eléctrico que recargan en
la red publica

HPSUHVDV TXH FDUJXHQ VXPIgRWDM B® @BSYUHDVDY TXH FDUJDQ VXV gRWDV HQ OD UHG

publica

Disposicion en ordenanza local la obligacion de
reciclar o reutilizar las baterias de los vehiculos
eléctricos (SI/NO)

Disefiar y aprobar la ordenanza antes de 2024 (SlI/
NO)

GHfQLGRY SDUD PRQLWRUHDU HO DYDQFH GH &XHQFD HQ HO SODQ GH DFFLpuQ KDQ VLGR ORYV

# Meta

Lograr un nivel de satisfaccion del 7,5 sobre 10 en el
M11 servicio de bus urbano antes de 2026 y de 8 sobre 10
antes de 2028

Haber implementado 4 proyectos piloto o

M2 demostrativos sobre electromovilidad antes de 2026
Lograr que el 30% de las bicicletas de BICUENCA sean
M13 eléctricas a 2030 y que el nimero de usuarios privados

de bici eléctrica y scooter eléctrico sea de 5.000 al
2030.

M14 Contar con 20 taxis eléctricos al 2025 y 80 al 2028

Al 2030 contar con 6 empresas que realizan sus
M15 operaciones logisticas en el centro histérico de Cuenca
con vehiculos eléctricos.

La mujer tiene un peso del 50% en los foros, iniciativas
M16 y procesos de toma de decision relacionadas con la
electromovilidad al 2030

Lograr que el 25% de la poblacién esté familiarizada

M7 con la electromovilidad y sus ventajas al 2026

Conseguir mas de 8.000 seguidores en las redes

i sociales de ECUENCA al 2025 y 20.000 en 2028

Al 2025 el 80% de las y los aspirantes a una licencia de

M19 FRQGXFLU UHFLEHQ FDSDFLWDFLpuQ GH KPRM EH

movilidad eléctrica en escuelas de conduccion

&RQVHJIXLU
préstamos y créditos no reembolsables para proyectos
de electromovilidad y poner en marcha 10 proyectos

al 2030

M20

Generar 4 convenios de colaboracién publico- privada
M21 y con la Academia desde los que impulsar el desarrollo
del sector y la creacién de proyectos |+D+l

KPI 11

KPI 12

KPI'13.1
KPI'13.2

KPI 14

KPI 15

KPI 16

KPI' 17

KPI 18

KPI 20.1
KPI 20.2

KPI21.1
KPI 21.2

KPI

Nivel de satisfaccién del servicio de transporte
publico entre 0 y 10 alcanzado por los usuarios
del bus urbano

N° de proyectos piloto o demostrativos
implantados

% de bicicletas eléctricas en BICICUENCA
N° de usuarios de bici eléctrica y scooter
eléctrico al 2030

N° de taxis eléctricos en Cuenca

N° de empresas que realizan sus operaciones
logisticas en el centro histérico de Cuenca con
vehiculos eléctricos

% de participacion de la mujer en los foros,
iniciativas y procesos de toma de decisién
relacionadas con la electromovilidad

% de la poblacién que esta familiarizada con la
electromovilidad y sus ventajas

N° de seguidores en las redes sociales de
ECUENCA

% de aspirantes a una licencia de conducir que

ihe itugl capacitacion de los
Qﬂ?giﬂeﬁ%e\un?ﬁOD PRYLOLGDG HO«FWULFD HQ

de conduccién

0 86' GH fQDQFLDFLuQ HQ IRUPD GH

USD obtenidos para poner en marcha proyectos
N° de proyectos puestos en marcha al 2030

1| GH FRQYHQLRY GH FRODERUDFLpQ fUPDGRYV
N° de proyectos de I+D+I impulsados

La Direccién General de Movilidad del GAD de Cuenca (DGM) con el apoyo de EMOV EP y del

resto de instituciones que han participado en la construccion del Plan de ele
realizara actualizaciones de todos los indicadores anteriormente p

ctromovilidad
resentados en periodos

de 6 meses, haciendo publica dicha informacion a través del portal web del Plan d e
electromovilidad e CUENCA (www.ecuenca.org).



/IRV SDVRV VHIJXLGRY SDUD OD FRQVWUXFFLpPQ GHO OQWODBEMRDI@BOGI GH PHGLGEL
electromovilidad se derivan de las 6 subfases ya explicadas en el punto 3.4, e n particular serian los

. . iquientes:
| Medidas del Plan de Electromovilidad sloentes
Paso 1: Co-creacion de borrador de medidas (132 medidas)
Todos los integrantes del equipo de trabajo proponen medidas de forma indivi dualizada que

sirvan para alcanzar los objetivos y metas establecidos en la fase anteri or.

El proceso de generacion de las medidas de impulso a la electromovilidad en Cu enca se ha visto 3DVR &ULEDGR \ UHfQDGR ®HnedMMS)PHGLGDYV

SUHFHGLGR SRU ODV HWDSDV GH FUHDFLpQ GH OD YDEOHEFLBHHQWR [GHECHWBPMHWLYRYVY \ HVYWH OOHYD D FDER XQ SURFHVR GH FULEDGR HQ GRQGH WDRELYWRWWHVHQLTFD

ya abordado con anterioridad. descartan medidas inconsistentes o en las que el GAD de Cuenca no tiene competen cia.

} 3DVR B8QLfFDFLuUQ \ FODVLfFDFLYE @edidesDV PHGLGDV
6H UHDOL]D OD UHGHfQLFLpQ GH DOJXQDV PHGLG DMV WIDH@H®RRBENWHMIAW R YU D

VLPLODUHV \ VH UHDOL]D XQD FODVLfFDFLHQ HQ GRQIGHFVSD®IHAMV\L ® B XGH @D @
secundarias. Quedando las medidas secundarias descartadas del proc eso.
—-op-- —-p--- - P---
Paso 4: Evaluacion y seleccion de medidas con mas impacto (55 medidas)
El grupo de trabajo evalla a través de un formulario online cada medida en 6 métr icas
fundamentales: contribucion a objetivos, factibilidad técnica, f actibilidad econdémica, impacto

Vision Objetivos Metas Medidas
en la reduccién de emisiones, impacto positivo social y escalabilidad . Se descartan aquellas que

aun pareciendo apropiadas han obtenido puntuaciones bajas en el proceso d e evaluacion

} 3DVR 9RWDFLpQ SDUD VX UDWLfFDU HO (@iméedtBsE R fQDO GH PHGLGDV
Se realiza un proceso de votacion en donde cada integrante de grupo de trabajo da su vo toa
favor, neutro o en contra para incluir cada una de las medidas resultantes del p aso anterior en la

OLVWD GHfQLWLYD GH PHGLGDV $TXHOODV PHGLGDVXTKXHRYX HYWRH SOWR Q
GH YRWRV D IDYRU QR VH LQFOX\HQ fQDOPHQWH

132 Medidas 67 Medidas 44 Medidas_

55 Medidas




(VWH SURFHVR GH GLVH3:R fOWUDGR \ SULRUL]DFLpPQ RN PHGIRG/DE HK B HEZEDL.G® W HV X O W D G RA BonBnuacion se aportan las medidas disefiadas por cada eje estratégi co

las medidas principales  y las medidas secundarias.

MEDIDAS PRINCIPALES: MEDIDAS SECUNDARIAS:

Medidas acertadamente construidas en términos de Abordan aspectos secundarios o de menor relevancia
alcance y forma

Tienen menor capacidad para acelerar la transicién hacia
Su impacto positivo esperado es notablemente alto la electromovilidad

Medidas que tuvieron un amplio respaldo por parte del Medidas que Gnicamente complemetan a otras principales
grupo de trabajo

Medidas que tienen poca factibilidad técnica o econémica
Medidas de alta factibilidad técnica y econémica

Medidas cuya implementacién estaria sujeta a una
Medidas con objetivos claros incertidumbre alta

Medidas sobre las que el GAD de Cuenca tiene Medidas sobre las que no ha habido consenso en el grupo
competencia institucional de trabajo

Los ejes para estructurar el desarrollo del Plan de electromovilidad de Cuen ca son los siguientes:

Gobernanzay
politica publica

Gestion de la Econémico y
estrategia ‘ de mercado

ecuenca

Educacion y Técnico y de
comunicacion infraestructura

A | Gobernanza y politica publica

LA1 Gobernanza

1.1 Generar convenio entre BICICUENCA y Universidades para impulsar su uti lizaciéon
1.2 Crear convenios con actores para la implementacién de politicas para la re duccién de GEI
13 Crear mesa de trabajo con la cAmara de transportistas y con empresas de trans porte de

’ mercancias

14 combustion por eléctrica

1.5 &UHDU PHVD GH GLEORJR FRQ LQYHUVLRQLVWDYV SDHIKD RHXD RY/DIQE &« PWUH B R\R G H

LA 2 Politica publica
21 Elaborar el proyecto de ordenanza que regule e incentive el desarrollo de la e lectromovilidad

Disefiar sistema de pago conjunto para acceder a tranvia, bus eléctric 0y sistemas de

22 electromovilidad

23 Implementar un plan para la adquisicion de vehiculos eléctricos dentro d el GAD Municipal de
' Cuenca
2.4 Crear esquema de cesiones temporales de vehiculos eléctricos a escuelas d e conduccion

B | Econ6mico y de mercado

Incentivos

3.1 ,PSOHPHQWDU LQFHQWLYRY SDUD HO FDPELR GH gRWWWYLFRWVRPEXVWLUQ SRU !
3.2 Incentivar a trabajadores publicos y privados que viajen en bicicleta s y scooters al trabajo
33 Inlcen_tivar el cambio de vehiculos a combustion por eléctricos que proven ga de las multas de
transito
34 :Jrltizve;éi(\)/ar el transporte publico eléctrico y de carga mediante restri cciones de acceso al vehiculo

LA 4 BURJUDPDV GH fQDQFLDFLuQ

41 micromovilidad

Gestionar con la banca nacional e internacional para obtener fondeo de re cursos para

4.2 DGTXLVLFLuHQ GH gRWD HO«FWULFD

4.3 *HVWLRQDU FRQ OD EDQFD QDFLRQDO H LQWHUQUEERQ® G H QRWFDL HFA QFOWSID. & D

4.4 %XVFDU fQDQFLDFLUQ GHO JRELHUQR SDUD OD FRPS W &MH EXYHWUR FRH WUDQV

(QWDEODU SUR\HFWRV FRQ HPSUHVDV GH &XHREDQS®H IV X @RANDWR S 1B U DODL WU D (

*HQHUDU DOWHUQDWLYDV GH fQDQFLDPLHQWRUGHR WBPEVERDWMH GMi;EOLFR HO



C| Técnico y de infraestructuras D | Educacion y comunicacion

LA S Desarrollo de estudios y proyectos técnicos LA 8 Formacion y capacitacion e investigacion

5.1 Estudio técnico sobre la incorporacién del bus eléctrico en Cuenca 8.1 Impulsar el desarrollo de proyectos de 1+D+l sobre electromovilida d
5.2 Estudio de factibilidad técnica y econémica para la incorporacion de bi cicletas eléctricas a 8.2 Establecer programas de capacitacion técnica vehicular de electro movilidad
' BICICUENCA
Capacitar a servidores municipales y actores interesados sobre logi stica de Gltima milla'y
5.3 Generar una prospectiva energética de la demanda de distribucion d e energia eléctrica micromovilidad
5.4 Elaborar el estudio de la tarifa técnica para el transporte publico eléct rico LA9 Informacién, comunicacion y diseminacion
5.5 E;t;d:;lzzra medir el impacto de la incorporacion de buses eléctricos en el m edio ambiente y 9.1 Elaboracion e implementacién de campafias de educomunicacién sobre el ectromovilidad
56 Reallzarun”estudloq_ueanallcg|n|C|at|vasencamlnadasalalnclu5|o n social en el &mbito de la 0.2 &UHDU HYHQWRV \ HOFXHQWURY SDUD SURPRYHU GR® EHQHIFLRY GH OD PLFUF
electromovilidad (mujer, colectivos vulnerables...)
57 Realizar un estudio para implementar zonas de bajas y de cero emisiones en Cu enca para 9.3 Dar a conocer de manera internacional el plan de electromovilidad de Cuen ca
' impulsar la electromovilidad.
9.4 Plataforma web sobre datos de interés sobre electromovilidad en Cuenc a.
5.8 Realizar un estudio que evalle la situacién del parque automotor vigente e n Cuenca
9.5 Acercar el vehiculo eléctrico a las escuelas de conduccion mediante activ idades demostrativas

LA 6 Proyectos demostrativos y de investigacion

6.1 Poner en marcha pilotos de bus eléctrico en Cuenca
6.2 Proyecto de medicion y andlisis de las emisiones de Gases de efecto inverna dero en Cuenca. ., -
E | Gestion del Plan de electromovilidad
Proyecto que caracteriza un centro logistico urbano con vehiculos eléc tricos para el centro
6.3 L . i
histérico LA10  Monitoreo y evaluacion

LA7 Infraestructuras para la electromovilidad 101 Poner en marcha un observatorio de electromovilidad integrado por act ores y representantes
’ locales
7.1 Estudio para el disefio de red de electrolineras en Cuenca
7.2 Promover alianza entre empresas para usar puntos de recarga en la via public a
7.3 Implementar una red de electrolineras en Cuenca
7.4 Desarrollar infraestructuras para el impulso de la micromovilidad e léctrica
75 Desplegar una red de carga que pueda dar servicio a vehiculos de transporte d e mercancias
’ eléctricos

36 37
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La caracterizacion detallada de las 44 medidas que conforman el Plan de elect romovilidad es el
siguiente:

1.1 Generar convenio entre BICICUENCA y Universidades para impulsar su ut ilizacion

1 Gobernanza

Universidades, BiciCuenca

Generar el convenio entre BiciPublica - Universidades para el uso de este ser vicio por parte de los estudiantes
de las universidades, con incentivos o tarifas diferenciadas con el obje tivo de reactivar el sistema, a través del 7,87 sobre 10
cual las universidades apoyen en la incorporacién de las primeras bicic letas eléctricas.
METAS INDICADORES OBJETIVOS
M13 Lograr que el 30% de las bicicletas de BICICUENCA sean KPI % de bicicletas eléctricas en 3413
eléctricas a 2030 13.1 BICICUENCA T
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
Sin coste Corto plazo
1.2 Crear convenios con actores para la implementacién de politicas para la redu ccién de GEI
1 Gobernanza

Universidades, BiciCuenca

Crear convenios con actores para la implementacién de politicas para la redu ccion de GEI. Estos convenios
LQFOXLU DQ FRPSURPLVRYV GH VXVWLWXFLuQ GH ¢RWDVY GH BR R K XG/W B RQ LSIRAGIESGhreF1D/
sostenibles en las empresas entre otras medidas.

METAS INDICADORES OBJETIVOS

Reducir el 5% de los GEI producidos por el parque
automotor para el 2030

PRESUPUESTO APROXIMADO

M3 Varios KPI3.1, KPI 3.2 3,18

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin coste Medio plazo
13 Crear mesa de trabajo con la camara de transportistas y con empresas de trans porte de
’ mercancias
1 Gobernanza

Céamara transportistas, DGM, empresas logisticas y de transporte

Establecer una mesa de trabajo con la caAmara de transportistas y con empre sas de transporte de mercancias

para acordar como, cuando y en qué medida se podrian incorporar vehiculo s eléctricos en sus operaciones y 7,53 sobre 10
entender también el tipo de apoyo institucional e incentivos requerido S.

METAS INDICADORES OBJETIVOS

$OFDQ]DU XQ GH OD gRWD HO«FWULF H V. R\ HQ
M1 gRWDV SULYDGDV DO l?/emog EK)Islli(Hlﬁ?g

PRESUPUESTO APROXIMADO

3,5, 11

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin coste Corto plazo

1.4 (QWDEODU SUR\HFWRV FRQ HPSUHVDV GH &XHQEDPQSD WR W Q NV HHONIFY\DUWL BPMDVW L
1 Gobernanza

Empresas de transporte, DGM

Entablar proyectos de colaboracién publico-privada con empresas lid eres de Cuenca para acelerar la e
HOHFWULfFDFLuMQ GH VXV gRWDV \ DSR\DUOHYV HQ HO GiQ’HEBMI—B;OBQI—WU(DHfW&b[OlEGDG VRVW

METAS INDICADORES OBJETIVOS

$OFDQ]DU XQ GH OD gRWD HO«FWULFD_HQ EXGHKYEWQRHOKRWULFD HQ,HPSUHVDV DO
Ml gRWDV SULYDGDV DO it 2030 4771

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin coste Largo plazo

&UHDU PHVD GH GLEORJR FRQ LQYHUVLRQLVWDV SDUHB ARORWQFLDPLHQWR

5 eléctricos de carga
1 Gobernanza
Financiadores, Organizaciones multilaterales, empresa pr ivada, DGM

(VWDEOHFHU XQD PHVD GH GLEORJR FRQ LQYHUVORfQID\QWDDPFLI-DQ(WRLGHD@WV%FS%DJL%@[HDFLpQ
A ) o .4 'sobre
de buses eléctricos y vehiculos eléctricos de carga en Cuenca.

METAS INDICADORES OBJETIVOS
M1 $OFDQ]DU XQ GH OD gRWD HO«FWULFQ/aHOQ EK%gl\lli(H’ﬁ?gR \ HQ

gRWDV SULYDGDV DO 39
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
Sin coste Largo plazo
2.1 Elaborar el proyecto de ordenanza que regule e incentive el desarrollo de | a electromovilidad
2 Politica publica
DGM, EMOV
Elaborar el proyecto de ordenanza que regule e incentiva la incorporaci 6n de la electromovilidad en el cantén
de Cuenca. Esta ordenanza servira para establecer incentivos y regula r el acceso a la infraestructura de carga 8,17 sobre 10
PXQLFLSDO DV FRPR fMDU PHGLGDV SDUD HO UHFNOGIB MHK BMRIWYHOJRFWIUQL GRRVEDWHU D
METAS INDICADORES OBJETIVOS
Varias M4, M9, M10 Varios KPI 4, KPI 9, KPI 10 10
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
Sin coste Corto plazo
22 Disefiar un sistema de pago conjunto para acceder a tranvia, bus eléctric 0y sistemas de

electromovilidad.
2 Politica publica

DGM, EMOV, Tranvia de Cuenca, BICICUENCA, otros

Disefiar un sistema de pago que pueda ser empleado para acceder a tranvia , bus eléctrico, Bicicuenca y otros
f : ’ o S 8,07 sobre 10

sistemas que futuros que incluyeran vehiculos eléctricos (bicicle tas, scooter).

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Lograr un nivel de satisfaccién del 7,5 sobre 10 en el Nivel de satisfaccion entre 0y 10

M11 servicio de bus urbano antes de 2026 y de 8 sobre 10 KPI'11 alcanzado por los usuarios del 4,11
antes de 2028 bus urbano

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

+ USD 100.000 Largo plazo
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Implementar un plan para la adquisicion de vehiculos eléctricos dentr o del GAD Municipal

) de Cuenca
2 Politica publica
DGM, EMOV

Implementar un plan para la adquisicion de vehiculos eléctricos dent ro del GAD Municipal de Cuenca que

sirva para reducir la huella de carbono municipal, concienciar a los servidor es publicos y dar ejemplo a la 6,93 sobre 10
poblacién de Cuenca sobre la necesidad de descarbonizar la movilidad.
METAS INDICADORES OBJETIVOS

Alcanzar una cuota de 5% de vehiculos eléctricos en

% de v, r&/:ulos eléctricos en
M7 ggoz()WDV PXQLFLSDO DO GHO DO KPGHOgRV\)-eb GHO PXQLFLSLR3'7

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin coste Medio plazo

2.4 Crear esquema de cesiones temporales de vehiculos eléctricos a las escu elas de conduccién
2 Politica publica

DGM, escuelas de conduccién publicas y privadas, fabricantes de autos

Desarrollar un esquema de cesiones temporales de vehiculos eléctric
y privadas de Cuenca para que puedan impartir clases practicas empleand
puedan familiarizarse con este tipo de conduccion y conocer también las vent

os a las escuelas de conduccién publicas
o estos vehiculos y sus alumnos 7,65 sobre 10
ajas del auto eléctrico.

METAS INDICADORES OBJETIVOS
% de aspirantes a una licencia

Al 2025 el 80% de las y los aspirantes a una licencia de de conducir que ha recibe

itual itacian de
M19 FRQGXFLU UHFLEHQ FDSDFLWDFLPQ GH GRI® E%ﬁ%?ﬂé%a@ﬁg?\ﬁel_l op PR¥E BLopo

movilidad eléctrica en escuelas de conduccién. P
eléctrica en escuelas de
conduccion

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin coste Medio plazo

L A

3.1 ,PSOHPHQWDU LQFHQWLYRYV SDUD HO FDPELR GH gRWDV GH WDJ[LV
3 Incentivos

'*0 HQWLGDGHV fQDQFLDGRUDV JRELHUQR GH OD QDFLMQ

,PSOHPHQWDU LQFHQWLYRY SDUD HO FDPELR GH gRWDWIBXOWD[LY GHRWUDNQWIRXWHY G

FRPHUFLDO TXH IDFLOLWHQ OD LQFRUSRUDFLuUQ GHEDDXWROROREWVUDLFRLK Q7,8Boly&WD GH &XHQ

JHQHUDFLUQ GH DYDOHV SDUD HO FDPELR WHFQROGDGHR/ HQ DRRFDEBRWHAL i ¢! G R@ HLAWIQ R

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Varias M3, M4, M14 Varios KPI 4, KPI 14 4,14
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

6LQ GHfQLU Largo plazo

3.2 Incentivar a trabajadores publicos y privados que viajen en bicicletas y s cooters al trabajo
3 Incentivos
DGM, EMOV

Incentivar a trabajadores publicos y privados que viajen en bicicletas y s cooters eléctricos al trabajo a través
GH XQ SURJUDPD GH LQFHQWLYRV TXH LQFOX\D MRHUV@DBIBN’NG?H\V(BUID‘EDGWIRYQ}F;I]%ESE%%?,Q’H)WHO
adicionales en funcion de las emisiones que dejen de generar gracias al camb io de modo. ’

METAS INDICADORES OBJETIVOS

% de trabajadores publicos que
no usa el auto para ir al trabajo.

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Varias M3, M7, M17 KPI 7.2 3,4,18

PRESUPUESTO APROXIMADO

Sin coste Corto plazo

Incentivar el cambio de vehiculos a combustién por eléctricos a través d e convocatorias de

3.3

ayudas anuales
3 Incentivos
DGM, EMOV

Incentivar el cambio de vehiculos a combustién por eléctricos con la rec
de trénsito mediante la creacion de un fondo y una convocatoria de ayudas anual d

audacion que provenga de las multas
esde la que se ofrecera

. : P . ki 7,5 sobre 10
contribuciones econémicas a la compra de autos y vehiculos comerciales
METAS INDICADORES OBJETIVOS
0, A i i
Varias M3, M8, M17 KP| 3.2 % de autos eléctricos circulando 4

en Cuenca al 2030

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin determinar Medio plazo

Incentivar el transporte publico eléctrico y de carga mediante restric ciones de acceso al

£ vehiculo privado
3 Incentivos

DGM, EMOV, Tranvia de Cuenca

Incentivar la utilizacién del transporte publico y el uso de vehiculos de cero em
de criterios que desincentiven el uso del auto particular o restrinjan el acc
vehiculos contaminantes como el centro histérico de Cuenca.

isiones mediante la aplicacion

eso a ciertas zonas del municipio a 7,39 sobre 10

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Varias M1, M3, M14, M15 Varios KPI1.1,KPI1.2 3,4
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin costo Largo plazo
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4.1

4
xQ

*HQHUDU DOWHUQDWLYDV GH fQDQFLDPLHQWRUGHRO WRPKWBSIROIWONHGHLZEOLFR HO«FW
micromovilidad

Infraestructuras

(029 HQWLGDGHV fQDQFLDGRUDYV

*HQHUDU DOWHUQDWLYDV D QRUPDWLYDV \ PHFDI.QlU/FHmVVI-L[\LWWIPHZDWHWVSJII)\QJ;%Q(S%%TOS%EOLFR

eléctrico, comercial y micromovilidad enfocados en aspectos de calidad y de ba

METAS
Varias M1, M3, M4, M14, M15

PRESUPUESTO APROXIMADO

Sin determinar

4.2

4

jas emisiones de carbono.

INDICADORES OBJETIVOS
Creacion de esta regulacion (SI/
KPI 4 NO) 9

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Medio plazo

*HVWLRQDU FRQ OD EDQFD QDFLRQDO H LQWHUQDFLRQD®HfQRWBLDFLUQ SDUD DGTXLV
eléctrica

Infraestructuras

DGM, EMOV, organizaciones multilaterales, gobierno de la nacién

Realizar acercamientos con la banca nacional e internacional para obten

er fondeo de recursos para

DGTXLVLFLUQ GH gRWD HO«FWULFD S%EOLFD \ FRPMUFDPIO)Q 05 R HSAIRSX H @ WOXMHomr®©10 H
EDQTXHDEOHV TXH VHDQ VXVFHSWLEOHY GH VROLFRW FIR PQDHYCF ) R BIGHRQWHR) G HP B ADQ&®LP D

METAS
Varias M1, M3, M7, M13, M14, M15
PRESUPUESTO APROXIMADO

Sin determinar

4.3

4

INDICADORES
KPI'20.1, KPI 20.2
HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

OBJETIVOS

Varios 1,3,7,9

Medio plazo

%XVFDU DSR\R HFRQUPLFR JXEHUQDPHQWDO SDUD OD XYMYFRDGHPQ GH OD FRPSUD GH E pRESUPUESTO APROXIMADO
transporte de carga eléctrico

Infraestructuras

DGM, EMOV, gobierno de la nacién, Camara de Transportistas de Cuenca

(VWDEOHFHU PHVD GH GLEORJR FRQ JRELHUQR SD WDFHH\WIUIDRJ SDOUD SIRWR. OQ W@RLBDRFRPSUD GH

buses eléctricos y de transporte de carga eléctrico en Cuenca.

METAS
Varias M1, M3, M7, M13, M14, M15
PRESUPUESTO APROXIMADO

Sin determinar

4.4
4
0

Financiar parcialmente la compra de bicicletas eléctricas para incor
un acuerdo de cesion temporal y contribuir asi por un lado a la mejora del atract

7,14 so bre 10
INDICADORES OBJETIVOS
Varios KPI120.1, KPI20.2 1,3,7,9

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Corto plazo

Financiar parcialmente la compra de bicicletas eléctricas publicas
Infraestructuras

(029

%,&,&8(1&% HQWLGDGHV fOQODQFLDGRU D WROWID/QH UMRLHRWQ HV P X

porarlas al sistema de BICICUENCA bajo

ivo del sistema y aumento de 7,64 sobre 10

abonados y por otro para dar a conocer las ventajas de la movilidad eléctrica.

METAS
Varias M3, M13

PRESUPUESTO APROXIMADO

Sin determinar

INDICADORES OBJETIVOS
% de bicicletas eléctricas en
KPI 13 BICICUENCA 3.4

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Medio plazo

EJE ESTRATEGICQTEcnico y de infraestructura

Estudio técnico sobre la incorporacién del bus eléctrico en Cuenca

MEDIDA 5.1
LINEA DE ACTUACION [ Desarrollo de estudios y proyectos técnicos
RESPONSABLES DGM, organizaciones multilaterales

DESCRIPCION
'"HVDUUROODU HO HVWXGLR W«FQLFR TXH GHW QUIF/LY KFQDLV¥ DMWY BFVHVIDWEBNLEAD BIRR/ EXVHYV

HO«FWULFRV TXH SRWHQFLDOPHQWH LQWHUHVH LIFDFU S K UDHIO DEOX 8 UXRIFHDVERR
como una propuesta de politicas publicas y mecanismos que permitan dicha inco rporacion. Incluyendo el

VALORACION

FEHLEREHRFD DV

DQ£OLVLVY GH GLIHUHQWHY PRGHORV GH QHJRFLR SDOU 0D GHSIRWDYH @S WWRDRDYD RSHU

METAS
Varias M1, M3
PRESUPUESTO APROXIMADO

USD 38.000

INDICADORES
KPI 11

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Corto plazo

Estudio de factibilidad técnica y econémica para la incorporacion de bicic

MEDIDA 5.2 sistema de bici publica

LINEA DE ACTUACION [
RESPONSABLES

Desarrollo de estudios y proyectos técnicos

DESCRIPCION

Generar el estudio de factibilidad técnica (patrones de movilidad, demanda e
para la incorporacion de bicicletas eléctricas al sistema de bici publica

nergética etc..) y econémica

LINEA DE ACTUACION B Desarrollo de estudios y proyectos técnicos

RESPONSABLES
DESCRIPCION

CentroSur, Universidades de Cuenca

Generar una prospectiva energética de la demanda de distribucién de ener
introduccion del vehiculo eléctrico en Cuenca que permita el correcto des

gia eléctrica debido a la
arrollo e implementacion de esta

red y el crecimiento del % de bus eléctrico y del parque de vehiculos eléctricos en C uenca.

METAS INDICADORES

Varias M1, M2 Varios KPI1.1KPI1.2
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 18.000 Medio plazo

OBJETIVOS

GH gRWD EXV HO«FWULEDB, 10O

letas eléctricas al

VALORACION

7,92 sobre 10

METAS INDICADORES OBJETIVOS
. % de bicicletas eléctricas en
Varias M3, M13 KPI 13 BICICUENCA 13,14
HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 29.500 Corto plazo
MEDIDA 5.3 Generar una prospectiva energética de la demanda de distribucién de ener gia eléctrica

VALORACION

7,64 sobre 10

OBJETIVOS
8
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MEDIDA 5.4 (ODERUDU HO HVWXGLR GH OD WDULID W«FQLFD GAWULFQVSRUWH S“EOLFR SDUD gRWD

LINEA DE ACTUACION | Desarrollo de estudios y proyectos técnicos
RESPONSABLES
DESCRIPCION VALORACION
(ODERUDU HO HVWXGLR GH OD WDULID W«FQLFD GAWWLFQVE® &EWHQEPDEOLFR 7$Dddred® WD HO «
METAS INDICADORES OBJETIVOS

Varias M1, M11 KPI'1.1 GH gRWD EXV HO«FWULED 11O
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

DGM, EMOV, Camara de transportista de Cuenca

Sin determinar Medio plazo

Estudio para medir el impacto de la incorporacion de buses eléctricos en el me dio ambiente
sl Dl 55 y en la salud en Cuenca
LINEA DE ACTUACION | Desarrollo de estudios y proyectos técnicos

RESPONSABLES DGM, EMOV, Universidades de Cuenca

DESCRIPCION VALORACION
2EWHQHU HYLGHQFLD HPS ULFD PHGLDQWH HVWXK IGRYV G5H SRYM WA FPLGO GEOHPWDEWDFLUQ
de buses en la reducciéon de GEI 'y de Pm 2.5 y analizar el ahorro en salud del impacto de red uccion de GEI 7,52 sobre 10
mediante la incorporacién de buses eléctricos.
METAS INDICADORES OBJETIVOS
Varias M1, M3 KPI3.1 % de reduccién de GEI produci - 1,17
dos por el parque automotor

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 25.000 Largo plazo

Realizar un estudio que analice iniciativas encaminadas a la inclusién so cial en el &mbito de

MEDIDA 5.6

la electromovilidad (mujer, colectivos vulnerables...)
LINEA DE ACTUACION B Desarrollo de estudios y proyectos técnicos
RESPONSABLES DGM, EMOV, Universidades de Cuenca, Organizaciones multilaterale s

DESCRIPCION VALORACION

Realizar un estudio que analice iniciativas encaminadas a la inclusién so cial en el &mbito de la

- . : 7,36 sobre 10
electromovilidad (mujer, colectivos vulnerables...).
METAS INDICADORES OBJETIVOS

% de participacion de la mujer

La mujer tiene una participacion del 50% en los foros, NN
en los foros, iniciativas y procesos

M16 iniciativas y procesos de toma de decision relacionadas KPI 16 S ; 16
o de toma de decision relacionadas
con la electromovilidad al 2030 o
con la electromovilidad
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 8500 Largo plazo
Realizar un estudio para implementar zonas de bajas y de cero emisiones en Cue nca para

MEDIDA il impulsar la electromovilidad

LINEA DE ACTUACION [ Desarrollo de estudios y proyectos técnicos

RESPONSABLES DGM, EMOV, Universidades, Organizaciones multilaterales

DESCRIPCION VALORACION

Realizar un estudio para implementar zonas de bajas y de cero emisiones en Cue nca para impulsar la

electromovilidad. El estudio analizaria la viabilidad técnica y el impacto qu e tendria la medida en términos 7,35 sobre 10

sociales, medioambientales y econémicos.

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Reducir el 5% de los gases de efecto invernadero

M3 producidos por el parque automotor para el 2030 y lograr Varios KPI3.1, KPI 3.2 1,10,3

una proporcién del 5% de autos eléctricos.
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

USD 25000 Medio plazo

5.8 Realizar un estudio que evalle la situacién del parque automotor
LINEA DE ACTUACION [ Desarrollo de estudios y proyectos técnicos

RESPONSABLES DGM, EMOV, Universidades, Organizaciones multilaterales

DESCRIPCION VALORACION
Realizar un estudio que evalle la situacion del parque automotor vigente, a si como su vida util para calcular
HQ GHWDOOH ORV EHQHfFLRVY PHGLRDPELHQWD OHN \GHRQR FHLQ RODFR W QUFH-AXBRENEHF LPLHQWR
del auto eléctrico en funcion de la antigiiedad del parque automotor y su vida U til.
METAS INDICADORES OBJETIVOS
Reducir el 5% de los gases de efecto invernadero

% de autos eléctricos circulando

M3 producidos por el parque automotor para el 2030 y lograr KPI 3.2 en Cuenca al 2030

una proporcién del 5% de autos eléctricos.
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 9000 Corto plazo

1,10,3

MEDIDA 6.1 Poner en marcha pilotos de bus eléctrico en Cuenca
LINEA DE ACTUACION 3 Proyectos demostrativos y de investigacion
RESPONSABLES

DESCRIPCION VALORACION

Poner en marcha pilotos de pruebas de buses eléctricos que sirvan como insu mo para levantar informacion
GH SRVLEOHV EUHFKDV \ RSRUWXQLGDGHV TXH SHUWRIYW DEH MEXWW IV FHIDU FOVID UKL B/ Yo BDE&IDV P U W H P D
de transporte publico de la ciudad de Cuenca.

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Varios M1, M12 KPI'12 KPI1.1, KPI 12 1,3,12
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

DGM, EMOV, Camara de transportistas, Organizaciones multilateral es

Sin determinar Medio plazo

MEDIDA 6.2 Medicién, evaluacién y andlisis de las emisiones de Gases de efecto inverna dero en Cuenca
LINEA DE ACTUACION B Proyectos demostrativos y de investigacion
RESPONSABLES

DGM, EMOV, Universidades

DESCRIPCION VALORACION

Instalacion de una red de sensores medioambientales para medir y control ar las emisiones GEI desde la

primera etapa de implantacion del plan de electromovilidad. Se incluira la r ealizacion un plan de evaluacion y 7,76 sobre 10

anélisis de esas medidas, asi como la elaboracién de un inventario de emisio nes en Cuenca.

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Reducir el 5% de los gases de efecto invernadero

M3 producidos por el parque automotor para el 2030 y lograr Varios KPI 3.1, KP13.2 1,10.3

una proporcién del 5% de autos eléctricos.
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 20000 Corto plazo

Estudio que determine la ubicacién de un centro logistico urbano para el ce ntro histérico
MEDIDA ) bajo en emisiones
LINEA DE ACTUACION B Proyectos demostrativos y de investigacion

RESPONSABLES

DGM, EMOV, Universidades, Empresas de transporte y logistica

DESCRIPCION VALORACION

Elaborar un estudio que determine la ubicacién de un centro logistico urb ano para el centro histérico bajo

en emisiones y que disefie un modelo de incorporacién de vehiculos eléctric os ligeros a la logistica de Gltima 7,68 sobre 10
milla en el centro histérico.

METAS INDICADORES OBJETIVOS

N° de empresas que realizan sus
operaciones logisticas en el centro
histérico de Cuenca con vehiculos
eléctricos.

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 23000 Medio plazo

Al 2030 contar con 6 empresas que realizan sus
M15 operaciones logisticas en el centro histérico de Cuenca KPI 15
con vehiculos eléctricos.

3,6,7,15
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MEDIDA 7.1 Estudio para el disefio de red de electrolineras en Cuenca MEDIDA 75 Desplegar una red de carga que pueda dar servicio a vehiculos de transporte d e mercancias
: eléctricos

LINEA DE ACTUACION | Infraestructura para la electromovilidad = s
LINEA DE ACTUACION Infraestructura para la electromovilidad

RESPONSABLES DGM, EMOV, Universidades, Centrosur
RESPONSABLES DGM, EMOV

Elaborar el estudio que determine el modelo de gestion y operacion, asi como | as ubicaciones ideales para DESCRIPCION VALQR .

una red de electrolineras que mejor se ajuste a las necesidades de Cuenca (me jores préacticas, operacion, 8,2 sobre 10 ACION
mantenimientos, mecanismo de pago, tarifa por la carga de energi a). Desplegar una red de carga que pueda dar servicio a ye_hiculos de transporte d e mercan(_:l'as eléctricos. Estos

B e e o s el ol b 0 P a5 v s mu b TS e v
Varias M2, M3, M8 Varios KPI 2.1, KPI 2.2 . 2,8 METAS INDICADORES OBJETIVOS
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION Varias M2, M3, M8 Varios  KPI 2.2 2.3.7.8 14

USD 18000 Medio plazo PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

......................................................................................................................................................... + 200000 Largo plazo

MEDIDA 72 Promover allanza'entre empresas privadas para usar puntos de recarga en | a via publica para
vehiculos comerciales
LINEA DE ACTUACION [ Infraestructura para la electromovilidad
RESPONSABLES '*0 (029 gRWLVWDV 6LQGLFDWR FKpIHUHV GHO $]1XD\
e VARSIEASIEI EJE ESTRATEGICQHducacion y comunicacion
Promover una alianza entre empresas privadas para estudiar la estructu racién de un proyecto de puntos de 771 sobre 10
recarga en la via publica para vehiculos comerciales y taxi. MEDIDA 8.1 Impulsar el desarrollo de proyectos de |+d+i sobre electromovilidad
METAS INDICADORES OBJETIVOS p , -
LINEA DE ACTUACION [ Infraestructura para la electromovilidad
Varias M2, M3, M8 Varios KPI 2.1, KPI12.2 2,3,7,8,14 _
= RESPONSABLES DGM, EMOV, academia, sector privado
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION P
. DESCRIPCION VALORACION
Sin coste Largo plazo
Impulsar el desarrollo de proyectos de I+d+i, destinados a la generaci6 n de desarrollo tecnolégico en materia
......................................................................................................................................................... de movilidad eléctrica, mediante la suscripcién de convenios de cooperacié n mediante alianzas estratégicas 7,83 sobre 10
publico/privadas.
MEDIDA 7.3 Implementar una red de electrolineras en Cuenca METAS INDICADORES OBJETIVOS
. > . Generar 4 convenios de colaboracién publico-privada y
LINEA DE ACTUACION g Infraestructura para la electromovilidad M21  con la academia desde los que impulsar el desarrollo del Varios  KPI 21.1 KPI 21.2 12
RESPONSABLES DGM. EMOV sector y la creacion de proyectos 1+D+l.
> = PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
DESCRIPCION VALORACION
Disefiar e Implementar una red de carga de caracteristicas y dimension es apropiadas para dar servicio Sin coste Medio plazo
a vehiculos eléctricos en la via publica. La red sera dimensionada para serv ir la demanda potencial de
s o . . . L 2 Yo o =1 (N
recarga de los préximos afios y sera ejecutada por fases. La red incorporara p untos de recarga semirapidos
principalmente.
METAS INDICADORES OBJETIVOS MEDIDA 8.2 Establecer programas de capacitacién técnica vehicular de electr omovilidad
Varias M2, M3, M8 varios  KPI2.1, KPI2.2 2,3,8,14 LINEA DE ACTUACION [ Infraestructura para la electromovilidad
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION RESPONSABLES Universidades de Cuenca
+USD 400000 Largo plazo DESCRIPCION VALORACION
Establecer programas de capacitacion técnica vehicular formal con d istintos niveles y orientados a publicos 747
......................................................................................................................................................... A i ° e - ~ ‘ 47 sobre 10
objetivos variados, como servidores publicos, profesionales de la mo vilidad, estudiantes de posgrado.
METAS INDICADORES OBJETIVOS
MEDIDA 7.4 Desarrollar infraestructuras para el impulso de la micromovilidad elé ctrica )
= = M5 Capacitar a 200 personas antes de 2025 y 600 antes de KPI5  N° personas capacitadas 5
LINEA DE ACTUACION ¢ Infraestructura para la electromovilidad 2028. P P

RESPONSABLES DGM, EMOV PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
> VALOR - Sin determinar Corto plazo

DESCRIPCION ACION

Desarrollar infraestructura para la circulacién, recarga y parqueo d e vehiculos de movilidad eléctrica personal

o comercial dentro del casco urbano de la ciudad de Cuenca. Incluye parqued eros seguros para bicicleta y 7,63 sobre 10

scooter eléctrico con posibilidad de recarga.

METAS INDICADORES OBJETIVOS

M13 Lograr que el nimero de usuarios privados de bici KPI 13.2 N° de usuarios de bici eléctrica y 2.3.15

eléctrica y scooter eléctrico sea de 5.000 al 2030. scooter eléctrico al 2030

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
+ USD 40000 Medio plazo



Ofrecer capacitaciones dirigidas a servidores municipales sobre log istica de ultima milla 'y
micromovilidad

LINEA DE ACTUACION [ Infraestructura para la electromovilidad

MEDIDA 8.3

RESPONSABLES Universidades de Cuenca

DESCRIPCION VALORACION
Ofrecer capacitaciones dirigidas a servidores municipales de la incor poracion de logistica de Gltima milla y

. . . . - 7,04 sobre 10
micromovilidad a sus planes operativos anuales y politicas publicas.
METAS INDICADORES OBJETIVOS
M5 ggngcnar a 200 personas antes de 2025 y 600 antes de KPI5 N personas capacitadas 5

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin determinar Corto plazo

MEDIDA 9.1 Elaboracién e implementacién de campafias de educomunicaciéon media nte encuentros,
: prensa, radio, tv y redes sociales

LINEA DE ACTUACION [ Informacién, comunicacion y diseminacion

RESPONSABLES DGM, EMOV, Universidades, asociaciones y colectivos sociales

DESCRIPCION VALORACION

MEDIDA 9.4 Desarrollar plataforma web sobre datos de interés sobre electromovili dad en Cuenca
LINEA DE ACTUACION [E] Informacién, comunicacién y diseminacion
RESPONSABLES DGM

DESCRIPCION VALORACION
Desarrollar una plataforma web que proporcione informacién y datos de in terés generados a partir de la

. L. . o . 7,47 sobre 10
implementacion de la movilidad eléctrica en la ciudad de Cuenca.

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Varias M17, M18 Varios KPI 17, KPI 18 17,18, 19

PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

USD 4500 Medio plazo

MEDIDA 9.5 Acercar el vehiculo eléctrico a los alumnos de las escuelas de conduccién de C uenca
’ mediante actividades demostrativas

LINEA DE ACTUACION [E] Informacién, comunicacién y diseminacion

RESPONSABLES DGM, escuelas de conduccién publicas y privadas, fabricantes de autos

DESCRIPCION VALORACION

- - o - - e - Acercar el vehiculo eléctrico a los alumnos de las escuelas de conduccién de C uenca mediante actividades 765 sobre 10
Deberan tener como objetivo a diferentes organizaciones como univer sidades, instituciones publicas, demostrativas desde las que puedan familiarizarse con la tecnologia y vent ajas del vehiculo eléctrico. '
operadores de transporte publico, empresas privadas comprometida s con una movilidad verde. Y que 8.06 sobre 10
también se centren en los diferentes grupos de usuarios potenciales y col ectivos sociales, en especial las ’ METAS INDICADORES OBJETIVOS
mujeres, grupos vulnerables y desfavorecidos. % de aspirantes a una licencia
METAS INDICADORES OBJETIVOS Al 2025 el 80% de las y los aspirantes a una licencia de de CiOH“%{EC" q;;%agiﬁ%’fs e
M19 FRQGXFLU UHFLEHQ FDSDFLWDFLpuQ GH <Btr|=w9Ef-g§e ﬁ_%
. . KPI1 6.1 ,KPI 6.2, KPI 16, KPI 17, KPI
Varias M6, M16, M17, M18 Varios 6.1.KPI6.2, . ' 17,18, 19 movilidad eléctrica en escuelas de conduccién : vV E H GH 0D PRYLOLGDG
18 eléctrica en escuelas de
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION conduccion
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION
USD 7500 Corto plazo
Sin determinar Corto plazo
MEDIDA 9.2 &UHDU HYHQWRV \ HQFXHQWURY SDUD SURPRYHU ORY EHQHfFLRY GH OD PLFURPRYLOLGD
LINEA DE ACTUACION [ Informacién, comunicacién y diseminacién
RESPONSABLES EMOQV, DGM, sector privado, universidades
DESCRIPCION VALORACION

Crear espacios como congresos, ferias, casas abiertas, entre ot ras con los diferentes actores relacionados a 7 68 sabr
PRYLOLGDG VRVWHQLEOH WUEQVLWR \ VHIXULG DBVYGE@BDFLL[FHBRJHRHPPIX@LLBDB% Eq—ie(jlglfFL

METAS INDICADORES OBJETIVOS
KP1 6.1 ,KPI 6.2, KPI 16, KPI 17, KPI

Varias M6, M16, M17, M18 Varios 15,17, 18, 19
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin determinar Corto plazo

MEDIDA 9.3 Dar a conocer de manera internacional el plan de electromovilidad de Cuenc a

LINEA DE ACTUACION [ Informacién, comunicacién y diseminacién
RESPONSABLES DGM, organizaciones multilaterales

DESCRIPCION VALORACION

Dar a conocer y promocionar de manera internacional el plan de electrom ovilidad de Cuenca y presentar a

RUJDQLVPRV PXOWLODWHUDOHY SDUD EXVFDQ RRI@WQEF S D B MWHMWRH :mm%upg}%br%% HQWUH
otros). Buscando la participacion de Cuenca en foros, congresos y encuen tros sobre electromovilidad y en !

iniciativas impulsadas por organizaciones multilaterales.

METAS INDICADORES OBJETIVOS

&RQVHJIXLU 0 86' GH fQDQFLDFLpPQ HQ IRUPD GH

préstamos y créditos no reembolsables para proyectos .

de electromovilidad y poner en marcha 10 proyectos al Varios  KPI120.1, KP120.2 18
2030.

PRESUPUESTO APROXIMADO

M20

HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin determinar Corto plazo

EJE ESTRATEGICQGEStion de la estrategia

Poner en marcha un observatorio de electromovilidad integrado por acto
MEDIDA S representantes locales

(MIN[=/ o) =W-Nea i8/Xei[o]\Bl 10.1  Monitoreo y evaluacion
RESPONSABLES DGM, EMOV, Universidades, Centrosur, sector privado

DESCRIPCION VALORACION
&UHDU XQ REVHUYDWRULR GH HOHFWURPRYLOLGBG DfF®D 6 RXEB® G UGIIMDVRHSIOO® QXIHFIVH S XHGD
monitorizar el avance de Cuenca en este &mbito, generar ideas y nuevas prop uestas de impulso a la electro -

PRYLOLGDG \ HQ GRQGH OD PXMHU WHQJD XQD UHSUHVHQ®WBER @ W PEyLEPsRIWEEdwver ob
del observatorio sera la de dar a conocer la electromovilidad a la poblacién.

METAS INDICADORES OBJETIVOS
Varias M16, M17 Varios  KPI 16, KPI 17 6, 17,18, 19
PRESUPUESTO APROXIMADO HORIZONTE DE IMPLEMENTACION

Sin coste Largo plazo
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El desarrollo de la electromovilidad en Cuenca necesita un Plan de Accidn que si rva para:
1 Estructurar la implementacion de las medidas disefiadas en un horizon
2 Ayudar a distribuir los esfuerzos e inversiones de forma adecuada.

Permitir adecuar el inicio de todas las medidas al ritmo de madurez de Cuencay al con texto

social, econémico y politico.
4 Contribuir a crear sinergias entre la puesta en marcha concatenada de las me didas.

o OD[LPL]DU OD HfFLHQFLD G kel ifdto Pdsitvb GeleMtas.

A la hora de establecer el horizonte temporal de implementacion de las 44 medid as del plan se ha

empleado el siguiente criterio:

LARGO PLAZO

De 2 a 5 afios

MEDIANO PLAZO

De 8 meses a 2 afios

Medidas de implantacion en el (entre 0 y 8 meses tras la publicacion del plan)

YOO-VM 2 txVO-KU~ tY~U~

te temporal coherente.

Atendiendo a las caracteristicas anteriormente mencionadas las me

didas pueden distribuirse en los

siguientes cronogramas de implementacion.

10

11

14

17

21

Meses 2023

5 6 7 8 9 10 11 12

Elaboracién e implementacién de campafas de

B . 4S
educomunicacion sobre electromovilidad

Estudio técnico sobre la incorporacion del bus eléctrico
en Cuenca 8S

Estudio de factibilidad técnica y econémica para la

incorporacion de bicicletas eléctricas al sistema de bici 108
publica

Medicién, evaluacion y andlisis de las emisiones de Gases

de efecto invernadero en Cuenca. 26

Generar convenio entre BiciCuenca y las Universidades
para el uso de este servicio por parte de los estudiantes 1S
(con incentivos)

&UHDU HYHQWRV \ HQFXHQWURY SDUD SU T~ " " Z7r mrrm o = 125
de la micromovilidad

Incentivar a trabajadores publicos y privados para que 25 25
viajen en bicicletas y scooters al trabajo

Dar a conocer de manera internacional el plan de

electromovilidad de Cuenca 2

/IDV TXH SXHGHQ FRQVLGHUDUVH D4XLFN ZLQVE DWWHR LPSDFWR SRVLWLYR \ EDMPEstEbTr“ecerunamesadetrabajoconIacémarade

Las que habilitan a otras
Las que “activan” a la poblacién y empresas

/DV GLULJLGDV D OD E%#VTXHGD GH fQDQFLDFLpQ

Las que consolidan y fortalecen el ecosistema local de electromovilid ad
> Medidas de implantacion en el mediano plazo  (desde 8 meses a 2 afios desde la publicacion del
plan)

fLas que dependen de la ejecucion de otras primero.
fLas que impliquen despliegue de infraestructura

fLas que no disponen de presupuesto para ser ejecutadas a corto plazo.

» Medidas de implantacion en el largo plazo (desde 2 afios a 5 afos desde la publicacién del plan)
tLas que dependen de muchos factores (alta incertidumbre)
fLas que exijan una madurez alta en el &mbito de la electromovilidad

fLas que requieran de altas inversiones o desarrollos tecnolégicos comp lejos.

26

29

31

34

36

39

40

44

transportistas y con empresas de transporte de 4s
mercancias

Realizar un estudio que evalle la situacién del parque
automotor vigente en Cuenca 8S

Establecer programas de capacitacion técnica vehicular
s 12s
de electromovilidad

Crear mesa de didlogo con inversionistas para el 45
fODQFLDPLHQWR GH EXVHV \ YHK FXORV hus«rwuLrnv on i+ buvu

Realizar un estudio que analice iniciativas encaminadas
a la inclusion social en la electromovilidad (mujer, 48
colectivos vulnerables u otros similares)

Buscar apoyo econémico gubernamental para la
fODQFLDFLpPQ GH OD FRPSUD GH EXVHV \ 4S8
carga eléctrico

Ofrecer capacitaciones a servidores municipales y
actores interesados sobre logistica de Ultima milla y 16S
micromovilidad

Acercar el vehiculo eléctrico a los alumnos de las
escuelas de conduccion de Cuenca mediante actividades 28 28
demostrativas



Elaborar el proyecto de ordenanza que regule e incentive e , Elaborar el proyecto de ordenanza que regule e incentiva la 245

1 ICamcorporauon de la electromovilidad en el canton de incorporacion de la electromovilidad en el canton de Cuenca
uenca

5 Estudio para el disefio de red de electrolineras en Cuenca 8s 5 Estudio para el disefio de red de electrolineras en Cuenca 16S
8 Impulsar el desarrollo de proyectos de I+d+i sobre 16S 8 Impulsar el desarrollo de proyectos de I+d+i sobre 245

electromovilidad electromovilidad
9 Poner en marcha pilotos de bus eléctrico en Cuenca 16S 9 Poner en marcha pilotos de bus eléctrico en Cuenca 36S 36S
13 "HQHUDU DOWHUQDWLYDV GH fQDQFLDPLI,g™" ™ 7777 »im = gm s 13 "HQHUDU DOWHUQDWLYDV GH fQDQFLDPLHQ™ = = "= rimmrrm =i 16s 7

publico eléctrico, comercial y de micromovilidad eléctrico, comercial y de micromovilidad
16 Estudio que determine la ubicacion de un centro logistico 8s 1 Estudio que determine la ubicacion de un centro logistico 243 245

urbano para el centro histérico bajo en emisiones urbano para el centro historico bajo en emisiones
19 Generar una prospectiva energética de la demanda de 45 19 Generar una prospectiva energética de la demanda de 16S

distribucion de energia eléctrica distribucion de energia eléctrica
20 Financiar parcialmente la compra de bicicletas eléctricas 245 20 Fi'nalnciar parcialmente la compra de bicicletas eléctricas 365

publicas publicas
29 Desarrollar infraestructuras para el impulso de la 245 29 Desarrollar infraestructuras para el impulso de la 16S

micromovilidad eléctrica micromovilidad eléctrica
23 Elaborar el estudio de la tarifa técnica de transporte publico

SDUD gRWD HO«FWULFD 128
24 Crear convenios con actores para la implementacion de 8s ¢, COmo se espera que evolucione Cuenca en el corto, medio y largo

politicas para la reduccién de GEI

- -

Generar un reporte anual sobre proyecciones en el pIaZO en el SeCtor de Ia eIeCtromOVIIIdad :
25 - S 4S 4S

crecimiento de la electromovilidad en Cuenca

Tras conocer el estado de la linea base de elec  tromovilidad y los compromisos y capacidades locales

28 Dar incentivos para el cambio de vehiculos a combustién 248 - L .

SRU HO«FWULFRV TXH SURYHQJD GH ODV FAUWUYV GH WUELIFK para avanzar en el sector de la electromovilidad se pueden establecer los s iguientes 4 periodos de

. desarrollo de la electromovilidad en Cuenca desde 2023 a 2040.

32 Plataforma web sobre datos de interés sobre 125

electromovilidad en Cuenca
57 Realizar un estudio para implementar zonas de bajas y de 125 2023_2025 2025_2028 2028_2032 2032_2040

cero emisiones en Cuenca para impulsar la electromovilidad

Gestionar con la banca nacional e internacional para — —
38 REWHQHU IRQGHR GH UHFXUVRV SDUD DG o - 16S

eléctrica
42 Implementar un plan para la adquisicién de vehiculos 125

eléctricos dentro del GAD Municipal de Cuenca

Desarrollar un esquema de cesiones temporales de
43 vehiculos a las escuelas de conduccién para impartir clases
préacticas

24S

Puesta en marcha Aceleracion Consolidacion Adopcién masiva
Se ponen en marcha las La electromovilidad Los avances son El vehiculo eléctrico
primeras medidas del gana protagonismo notables y las metas tiene una presencia
Plan de electromovilidad. y la poblacion esta de decarbonizacion se muy fuerte en Cuencay
familiarizada con sus vuelven méas ambiciosas. VXV EHQHfFLRY VRQ PX\
tangibles.

ventajas.
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E-Cuenca ha nacido con su propia estrategia de comunicacion. ¢,Por
gué es importante comunicar de forma adecuada el mensaje de la

electromovilidad?

La elec tromovilidad es un concepto nuevo que responde a un
cambio tecnoldgico reciente en el sector automotriz y en la
mayoria de sectores en donde se emplean vehiculos. Por lo
tanto, existe un amplio desconocimiento de sus particularidades,

IXQFLRQDPLHQWR \ EHQHfFLR

El Plan de electromovilidad de Cuenca se crea como un nuevo
documento de politica plblica que necesita ser explicado y
socializado desde la 6ptica social, empresarial e institucional, por
lo tanto, precisa de herramientas de comunicacion efectivas y
disefladas a medida del nivel de percepcion y necesidades que

tienen todos los actores de la sociedad en Cuenca

La estrat egia de comunicacion del Plan de electromovilidad
abarca actividades y medidas que siguen el proceso de informar,

FRPXQLFDU \ fQDOPHQWH FRQFLHQFLDU

La estra tegia de comunicacioén y las acciones que se derivan
de ella representa el puente que conecta este plan con sus
destinatarios, es decir la poblacién, empresas y sociedad civil
de Cuenca. Sin los canales de comunicacién y mensajes que
se han disefiado en la estrategia de comunicacion, el Plan

de electromovilidad no seria permeable a los Cuencanos y

Cuencanas.

Para conocer mas detalles sobre las acciones de comunicacion que
estan ayudando a dar a conocer la electromovilidad en Cuenca accede a

www.ecuenca.org.
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El alcance mediatico de E-Cuenca

El Plan de electromovilidad de Cuenca ha nacido con potentes herramienta s de comunicacion. Las
cuencanas y cuencanos tienen un canal de comunicacién a través de la pagina we b
www.ecuenca.org, siendo este el canal de comunicacion desde el que se le per mite:

1.Estar informados de los avances de Cuenca en el ambito de la electromovilid ad.

2. Conocer a los protagonistas que estan haciendo posible la transicion ha cia la movilidad cero

emisiones

3. Tener acceso a herramientas y recursos Utiles para aquellos que quieran t omar parte activa

en la transformacion sostenible de la ciudad.

(&XHQFD WLHQH VXV SUR &d&s\Boddits f parh\éstdrQnas cerca de todos.
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Las lecciones aprendidas durante el proceso de construccion del Plan de

electromovilidad han sido:

La colaboracion interinstitucional y la colaboracién publico-
privada ha permitido que actividades contempladas dentro del
proyecto de construccién del Plan como son los proyectos pilotos

demostrativos se hayan podido implementar con éxito.

A la hora de crear el plan de electromovilidad ha sido
fundamental involucrar a todos los actores del ecosistema de
la movilidad urbana en Cuenca para lograr una vision 360° de
los desafios que afronta la ciudad en ese ambito y legitimar los

resultados y medidas contenidas en el Plan.

Contar con un liderazgo institucional claro y con un apoyo politico
so6lido ha resultado clave para movilizar a todo el ecosistema local
de actores y para avanzar con certidumbre hacia los objetivos

marcados.

Para mantener el i nterés, involucramiento y participacién de las

instituciones y profesionales que han contribuido a la redaccién
del plan ha sido fundamental mantener un contacto estrecho y
continuado con todos los integrantes del equipo de trabajo para
mantener el interés en el proyecto y su participacion, lo mas altos

posibles.

a

UMUDe~-UM

El impulso, acompa :DPLHQWR DSR\R fQDQFLHUR GH *,

crucial para garantizar la culminacion del proyecto. GIZ ha
proporcionado estabilidad, credibilidad y solidez actuando como

organizacion integradora, mediadora y como catalizador.

Situar una fase de capacitacion técnica del equipo de trabajo en

las primeras etapas del proyecto ha resultado muy conveniente

SDUD LPSDUWLU FRQfDQ]D DO HTXLSR GH WUDEDMR

y armonizar conocimientos entre sus integrantes.

Involucrar activ. amente a las entidades participantes en el

grupo de trabajo en las actividades del proyecto (mini proyectos
pilotos, visitas técnicas, eventos de socializacién, entre otros) ha
generado un sentimiento de pertenencia y vinculacién al Plan de

electromovilidad muy positivo.

Desarrollar una estrategia de comunicacion en paralelo a la
construccion del Plan de electromovilidad ha sido fundamental
para poder construir un puente entre la politica publicay la
poblacion. Poner en marcha las actuaciones de comunicacion
gue incluye esa estrategia (antes incluso de la publicacién y
aprobacion del Plan de electromovilidad) ha permitido informar

y preparar al publico objetivo para asimilar y comprender el
alcance y las medidas que contempla este Plan y poder pasar del

papel a la accion.

El asesoram iento técnico facilitado por el grupo consultor que GIZ
ha incorporado al proyecto ha permitido que el equipo de trabajo
haya sido guiado y acompafado a través de metodologias de
cocreacion y haya conocido las mejores practicas internacionales

en materia de impulso de la electromovilidad.

Abordar la constr uccion de un plan de electromovilidad desde
un proceso participativo y de cocreacion es fundamental para
legitimar su estructura, contenido y metas a ojos de los agentes

sociales.

KD VLGR
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Con el apoyo de:



